KOMUNIKAT Nr ,})4,
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
zdnia ..... g LY SNV C 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 485/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sie, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 5 czerwca 2010 r., na samolocie
ultralekkim Storch CL zarejestrowanym w Republice Czeskiej, klasyfikujg do kategorii:
»Czynnik ludzki”

w grupie przyczynowej: ,Bledy proceduralne — H4”.
2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Pilot wykonywat lot widokowy po kregu podczas pikniku lotniczego organizowanego
przez Obornicki Klub Sportéw Lotniczych na ladowisku. Na poktadzie samolotu, oprocz
pilota znajdowat sig pasazer - wlasciciel samolotu, bedacy w trakcie szkolenia do Swiadectwa
kwalifikacji pilota samolotéw UL. Pilot przed lotem sprawdzil stan paliwa za pomoca
wziernikéw umieszczonych na $ciankach zbiornikéw skrzydlowych (wyskalowanych
odrecznie), oceniajac, ze w zbiorniku lewym byto 5 litréw, a w prawym 2 litry. Start do lotu
oraz lot po kregu do momentu wejicia na prosta przebiegat normalnie. Bgdac na prostej,
w odleglosci ok. 0,5 km od progu drogi startowej pilot zauwazy! wbiegajacych na pas
ladowania uczestnikéw pikniku. Chwile pozniej uzyskat od kierujacego lotami polecenie
,odejdz na drugi krag”, wiec wykonat zakrgt o 180° w lewo. W koricowej fazie zakrgtu
wystapita nieréwnomierna praca silnika. Wysoko$§¢ lotu wynosita wtedy ok. 150 m AGL.
Pilot podjal probg przywrdcenia réwnomiernej pracy silnika ruchami przepustnicy, lecz bez
rezultatu. Podczas wykonywania kolejnego zakrgtu o 180°, silnik przerwat prace. Pilot podjat
decyzje o ladowaniu awaryjnym w terenie przygodnym, obierajac kierunek ladowania
réwnolegle do polnej drogi, po zachodniej stronie toréw kolejowych znajdujacych sig w
poblizu ladowiska. Podejscie do ladowania wykonywat na predkosci 85-90 km/h. Wybrany
teren przygodny poroéniety byl wysoka uprawa (zbozem), wigc pilot wykonat wytrzymanie
na wysoko$ci uprawy, a nastgpnie przyziemil z przepadnigciem. Po przyziemieniu na
podwozie gtéwne samolot zaczal gwaltownie hamowa¢ i pochylit $migto, az do uzyskania
pozycji pionowej, z ktorej, po krotkim wahnigeiu, przeszedt w pozycje plecowa
(skapotowal). Po zatrzymaniu samolotu w pozycji plecowej pilot wylaczyl iskrowniki
i zamknal oba krany paliwa. Zar6wno pilot, jak i pasazer nie doznali zadnych obrazen i o
wlasnych sitach opuscili kabing samolotu. W wyniku zdarzenia samolot zostal powaznie
uszkodzony.

Przedstawiciel Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, zwanej dalej
,.,PKBWL”, dokonat ogledzin samolotu na prywatnej posesji pilota, odleglej o ok. 1,5 km od
miejsca zdarzenia, poniewaz wrak samolotu po wypadku zostal tam samowolnie
przetransportowany. Nie stwierdzono wadliwego dzialania plaszczyzn sterowych,
a w wyniku ogledzin silnika stwierdzono brak paliwa w komorach ptywakowych obu
gaznikéw. Inspekcja instalacji paliwowej wykazala brak paliwa w obu zbiornikach
skrzydtowych, ktérego resztki prawdopodobnie wyciekty podczas demontazu i transportu
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skrzydel’ Stwierdzono takze znaczne zanieczyszczenia filtra paliwa oraz obu zbiornikéw.
Uwage zwraca réwniez fakt nieprecyzyjnego oznakowania stanu paliwa na bocznych,
wewngtrznych Sciankach zbiornikéw skrzydtowych, widocznych z kabiny.

Pilot, lat 49, posiadajacy $wiadectwo kwalifikacji wydane przez Leteckd Amatérska
Asociace Ceskd Republika (LAA CR) wazne do 2.09.2011 r., z uprawnieniami do
wykonywania czynnosci pilota oraz instruktora na samolotach ultralekkich. Nalot ogélny
wyniost 365 godzin, z czego 14 godzin 45 minut na typie, na ktérym wystapil wypadek.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalifa, ze przyczyna wypadku lotniczego byt niski poziom paliwa w
zbiornikach skrzydlowych podczas lotu, co przy wykonywaniu zakretu ze Znacznym
przechyleniem (mozliwy wyslizg lub zedlizg) doprowadzito do chwilowego zapowietrzenia
instalacji paliwowej i wstrzymania doptywu paliwa do silnika.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byly znaczne zanieczyszczenia
instalacji paliwowe;.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformulowala zalecen.
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